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Talla kertaa keskityin perasimen asennukseen. Aivan aluksi piti limata perasimen
saranapulttien vastakappaleet ( #20 ) runkoon. Ennen sita piti kuitenkin tsekata, ovatko
noiden kappaleiden reiét tarpeeksi suuret, etta saranapultit paasevat vapaasti niissa
pyorimaan. No eivat olleet, mutta tassa vaiheessa niiden avartaminen oli helppoa. Samalla
hioin saranapulteista pienet epéatasaisuudet pois.

Tassa vaiheessa vasta alysin, etta tama liimausoperaatio olisi ollut paljon helpompaa, jos se
olisi tehty ennen rungon liimaamista kokoon ja maalaamista. Nyt sitten piti raaputella maalit
limauskohdista pois ja tukea perasin teippivirityksilla suoraan niin ettd nuo vastakappaleet
saatiin linjattua oikeisiin asentoihinsa. Kokeilin liimausta ensin tuolla ihmeaineella,
metyylikloridilla, jonka piti sulattaa limattavat pinnat yhteen, mutta jostain syysta se ei tdsséa
toiminut, ja niinpa paatin turvautua vanhaan hyvaksi koettuun hitaasti kovettuvaan epoksiin.




Perasimen varren ylapuolisilla osilla on monta tarkeaa tehtavaa. Ensinnakin niiden taytyy
muodostaa tukeva laakerointi, joka ottaa vastaan perasimesta tulevat voimat, mutta silti
mahdollistaa sen kdantyminen mahdollisimman kitkattomasti. Toiseksi niiden pitaa rajoittaa
perasinvarren ylos/alas liike niin, etta se ei paase irtoamaan saranapulteistaan eika paina
niita liilkaa alaspain. TAma on toteutettu sarjassa aika hienosti eraanlaisella jatkovarrella ( #3
), joka kiinnittyy perasimen ( #4 ) varteen. Jatkovarressa oleva kartiokas osa vastaa
kiinnityskappaleessa ( #1 ) olevaan kartiokkaaseen upotukseen, joka estaa perasinvarren
yléspain suuntautuvan liikkeen.



Nyt kuitenkin jos liimaa osat 3 ja 4 yhteen, ei perasintd voi enaa irrottaa rungosta
huoltotoimenpiteité varten. Valmistaja luottaa téssa tiukkaan sovitukseen, mutta senkin
irroittaminen ahtaassa perdaosassa on hankalaa, ja saattaa rikkoa paikkoja.

Niinpa p&adyin avartamaan tuon tiukan sovituksen poraamalla jatkovarren #3 reian
valjemmaksi, seka poraamalla 2 mm poikittaisen reian naiden kappaleitten lapi, johon sitten
tein lyhyen 2 mm messinkitapin. Tuo tappi lukitsee melko luotettavasti osat toisiinsa, ja on
helposti poistettavissa mikali perasin halutaan irrottaa.



Saranapinnat muovi/muovi eivat aina liiku niin helposti kuin vastaavat metalliosat, joten
osien sovitusta piti hieman herkistella hiomalla sielté tédalta, mutta sen jalkeen ne asettuivat
melko hyvin toisiinsa mahdollistaen kitkattoman kaantymisen. Lopuksi sitten viela
messinkiset kierreholkit epoksilla reikiinsa....




...ja loput osat paikoilleen:

Sarjassa on mukana hyvin muotoiltu ja helposti asennettava servotangon varsi, joka suuresti
yksinkertaistaa perasinservon asennusta.

Joulunpyhét ovat onnellisesti takanapain, joten on taas aika keskittya Vainamaoisen
rakenteluun. Seuraavaksi asentelin perasinservon paikalleen. Sarjassa on mukana hyvin
istuva asennuslevy, joka puolestaan osuu hyvin rungossa oleviin kiinnitysreikiinsa, joten
servon asennus oli hyvin helppoa. 2mm messinkitangosta taivutettu varsi yhdistaa servon ja
perasimen tangon toisiinsa, ja AliExpressilta I6ytyneen kiristyskappaleen avulla liikeradatkin
saatiin sovitettua hyvin toisiinsa.

Suuri apu oli servotesterista, jota kayttden on helppoa tarkistaa liikeradat ja viritella kulmat
kohdilleen.
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Perasinservon asennus. Tyota helpottaa suuresti servotesteri, jolla servoa voi ajella laidasta laitaan ja viritella
tydntdtangon pituuden sopivaksi. Testeri tarvitsee toimiakseen n. 5V jannitesy6ton.

Taman jalkeen olikin sitten vuorossa sahko- ja radiolaitteiden asennus. Malliin oli suunniteltu
3 kpl akkuja ja 3 kpl nopeudenséaatimia, kullekin moottorille omansa. Jokaisessa
nopeudensaatimessa on myds BEC-piiri, jotka syottavat vastaanottimen ja servojen
vaatiman n. viiden voltin jannitteen. Mutta nyt jos kaikki nopeudensaatimet syottavat
vastaanottimelle ehkad hieman toisistaan poikkeavaa jannitettd, saattaa tasta koitua
ongelmia. Tasta syysta ajattelin tuon systeemin korvata yhdella akulla ja yhdella
nopeudensaatimella, joka syottaad kaikkia moottoreita rinnan. Tama valinta poiki taas
muutoksia asennuslevyyn, johon ei endd mahtunut suurempi 5,0 ampeeritunnin akku.
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Alkuperainen kolmen akun asennuslevy. Siihen ei mahtunut yksi 5 Ah akku, joten korvaava levy piti valmistaa.

Uusi asennuslevy tuli tehtya 4 mm vanerista. Samalla sen sai sijoitettua laivan runkoon
alemmaksi, jolloin painopiste siirtyi myos alemmaksi. Samalle levylle kiinnitettiin myds
yhteinen nopeudensaadin.

Myds alkuperdinen nopeudensaatimet ja muut komponentit siséltanyt asennuslevy meni
vaihtoon.
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Alkuperainen asennuslevy, jolle piti sijoittaa kolme kpl nopeudensé&atimia, vastaanotin, ym.

Tama korvattiin jalleen 4 mm vanerista tehdylla levylla jolle sijoitettiin vastaanotin, 2 kpl
kytkentarimoja sekéa 6V 40A rele.

Lopuksi moottoreiden paalle ruuvattiin sarjaan kuuluva ohjauspaneeli johon on kiinnitetty 3
kpl pienia keinukytkimid. Alkuperaisen suunnitelman mukaan naité oli tarkoitus kayttaa
ohjaamaan nopeudensaatimia paalle/pois.



Tassakin tuli hieman muutettua suunnitelmia, koska halusin naita kayttaa ohjaamaan
paavirtaa, LED valoja ja savugeneraattoria. Alkuperaisen suunnitelman mukaan nama
toiminnot piti hoitaa radiolla servojen kayttamilla mikrokytkimilla. Joten my6s tama
asennuslevy jatettiin kayttAmatta.
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Kayttamatta jaanyt servojen ja mikrokytkinten asennuslevy.



Lopullinen asennus. Kaikki ulkopuoliset komponentit on johdotettu kytkentarimoille. Naiden véliset ristikytkennat on
tehty rimojen valissa. Koska keinukytkimet eivat kovin suuria virtoja kestéd, ohjaa vasemmanpuoleinen kytkin
ainoastaan 6V 40A reletta, joka puolestaan ohjaa akulta tulevaa paavirtaa paalle/pois. Keskimmainen keinukytkin ohjaa
rungossa ja kansirakenteissa olevia LED-valoja ja oikeanpuoleinen kansirakenteisiin tulevia savugeneraattoreita.
Pyoreésta aukosta pilkottaa akun latausliitin, jonka kaapeli voidaan vetaa pidemmaéksi akkua ladattaessa.

Hieman jannitti ensimmainen kerta kun kytkin malliin jannitteet p&éalle. Tuota ennen oli tietysti
l&hetin ja vastaanotin paritettu keskendén onnistuneesti. Hyvin kuitenkin alkoi kaikki
toimimaan. Jopa perasinservokin kaantyi oikeaan suuntaan heti ensi yrityksella. Parin
moottorin kiertosuunta piti vaihtaa, koska peramoottoreiden tulee pyoria vastakkaisiin
suuntiin, ja keulapotkurin tulee vetaa eteenpain kun myos perapotkurit tydntavat eteenpain.
Kiertosuunnan vaihtaminen on yksinkertaista vaihtamalla vaan moottorin johtimien paikat
keskenaan.

Kaiken kaikkiaan melko tydlas vaihe, mutta onneksi oli monta pyhapaivaa kaytettavissa.
Taman jalkeen keskitytddnkin sitten kannen ylapuolisiin asioihin.

Matti Piilola



